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рассмотрение цепи поставок в качестве транспортно-техно-
логической системы (т.е. как совокупности согласованных и взаи-
мосвязанных технических, технологических, экономических, орга-
низационных, информационных и коммерческих решений (компо-
нентов), позволяющих с максимальным эффектом и наименьши-
ми затратами обеспечить доставку грузов одним или несколькими 
видами транспорта в конкретных направлениях товародвижения к 
потребителям с учетом эффекта и затрат, возникающих не только 
на транспорте общего пользования, но и у потребителей) становит-
ся все более и более важным в динамично развивающейся сфе-
ре высокотехнологичного бизнеса. Таким образом, встает вопрос 
о расширении номенклатуры классификации самих грузов. при 
использовании интеллектуальных технологий в процессе пере-
возки и грузопереработки необходимо особым образом выделять 
эти технологии и сами грузы, участвующие в данных процессах.  
в классификации по способу перевозки выделяют интерактивный 
груз (рис. 1) — груз, обладающий свойством ответа с помощью 
средств автоматической идентификации (например, с помощью 
технологии RFID или штрих-кодирования). Данное положение поз-
воляет по-новому взглянуть на груз, учитывая его специфические 
свойства с помощью радиоответа.

вышеуказанная интерактивность позволяет получать сведе-
ния о грузе в процессе подбора, перевозки и разукомплектации, 
необходимые для эффективной и безопасной работы с минималь-
ными рисками боя, потери, пересорта и т.д.

рисунок 1
Расширенная классификация грузов по способу перевозки

 классификация, технические сведения о продукции, а также 
специфика бизнеса позволяют определить индивидуальные для 
каждого груза требования к перевозке и грузопереработке.

в таблице 1 представлена классификация специфических 
свойств и особенностей светотехнической продукции как одного 
из вида специальных и при этом высокотехнологичных грузов. 
суть заключается в присвоении определенных значений каждой 
подгруппе товаров в зависимости от индивидуальных особеннос-
тей и нанесении данных сведений на транспортные короба и уком-
плектованные паллеты. 

в целях постоянного контроля состояния перевозки на каждом 
из звеньев цепи поставки (подборе, комплектации, транспорти-
ровке, разгрузки, разукомплектации и т.д.) измеряются следую-
щие параметры: 

1) количество и номенклатура груза;
2) целостность упаковки всех уровней;
3) время доставки;
4) наличие необходимых документов. 
при этом высокий уровень надежности перевозки и грузо-

переработки способствует повышению их эффективности и бе-
зопасности, а надежность перевозки и грузопереработки можно 
оценить исходя из обобщенного показателя обслуживания цепи 
поставки.

Методология оценки рисков  
при перевозке
определить эффективность всей цепи поставки можно, оце-

нив риски, оказывающее влияние на груз в процессе перевозки 
и переработки: 

Y=(1 – X1) x (1 – X2) x … x (1 – Xn)

— вероятность перевозки груза без потерь, повреждений 
и т.д.,

где Xn — вероятность потери, повреждения, пересорта и т.д.; 
0 < Xn < 1.

основной фактор успеха — сведение к нулю рисков, связан-
ных со специфическими свойствами груза.

рассматривается полезный эффект от внедрения средств ав-
томатической идентификации и обучения персонала — водителей 
и сотрудников распределительных центров — специфике свето-
технической продукции и работы с ней; внедрения логистической 
этикетки, содержащей информацию о специфике перевозимых 
грузов; внедрения унифицированной упаковки с четким разграни-
чением номенклатуры и едиными артикулами, которая позволит 
снизить процент утерь/порчи/отбраковки продукции; снижения 
помех (внешних факторов) при получении необходимой информа-
ции персоналом.

в качестве полезного эффекта рассматривается снижение 
общих транспортных и складских затрат, а также общих склад- 
ских и транспортных потерь и выплачиваемых штрафов, связанных 
с задержкой поставки ключевого оборудования в условиях проект- 
ного бизнеса. он достигается за счет следующих факторов:

осоБенносТи перевозки и перераБоТки спеЦ иаЛЬнЫХ ГрУзов в ЯЩиЧноЙ и карТонноЙ Таре 
(на приМере свеТоТеХ ниЧескоЙ проДУкЦии)
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АННОТАЦИЯ
в данной статье описывается необходимость системного подхода 
к процессу перевозки светотехнической продукции, предлагаются 
методы по его внедрению. к ним относятся выделение специфики 
продукции, определение степени ее влияния на процесс перевозки, 
внедрение методов автоматической идентификации.
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ANNOTATION
Article tells about necessity of system approach implementation into 
lighting equipment transport process and gives methods of its imple-
mentation. Among them are products specificity separation, degree 
of its impact on transportation process identifying, methods of auto 
identification implementation.
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осоБенносТи перевозки и перераБоТки спеЦ иаЛЬнЫХ ГрУзов в ЯЩиЧноЙ и карТонноЙ Таре 
(на приМере свеТоТеХ ниЧескоЙ проДУкЦии)

1) снижение количества микс-паллет за счет увеличения ко-
личества монопаллет при перевозке и снижение, таким образом, 
количества рейсов за счет увеличения процента использования 
полезного объема транспортных средств;

2) снижение количества ошибок сотрудников распреде-
лительных центров при подборе и разукомплектации грузов: 
снижение процента недостач и пересорта, а также ошибочной 
отбраковки;

3) снижение суммы выплачиваемых штрафов, связанных с 
утерей/боем/некомплектностью ключевого оборудования и, как 
следствие, невозможности завершить проект в срок.

при реализации профессиональной светотехнической про-
дукции поставщик связан с потребителем контрактными согла-
шениями, предусматривающими штрафные санкции за просрочку 
поставки, поэтому сокращение потерь ключевого оборудования 
не только улучшит такие экономические показатели компании, 
как время оборачиваемости основных средств (за счет отсутст-
вия необходимости поставлять новое оборудование на замену 
утраченного), но и приведет к сокращению расходов на выплату 
штрафов, а самое главное — повысятся удовлетворенность и ло-
яльность потребителей, что, несомненно, приведет к увеличению 
будущей прибыли. 

выводы
•  выявлена необходимость системного подхода к организации 

перевозки и грузопереработки высокотехнологичной продукции 
за счет объединения технических, технологических, экономичес-
ких, организационных, информационных и коммерческих реше-
ний в транспортно-технологическую систему.

•  расширена существующая классифика-
ция специальных грузов по способу пере-
возки за счет внедрения понятия интерак-
тивности груза.

•  выделены особенности светотехнической 
продукции и их влияние на процесс пере-
возки и грузопереработки.

•  предложена методика оценки надежнос-
ти системы обеспечения перевозок, учи-
тывающая возможные риски, связанные 
со специфическими свойствами перево-
зимых грузов.

результаты исследования и предло-
женные методики позволяют повысить эф-
фективность работы и конкурентоспособ-
ность российских перевозчиков, осущест-
вляющих перевозку специальных грузов 
в ящичной и картонной таре, в частности 
светотехнической продукции. разработан-
ные методики могут быть использованы в 
качестве рекомендации по совершенство-
ванию управления технологическим про-
цессом перевозки специфических грузов.
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влияние особенностей светотехнической продукции 
на процесс перевозки и грузопереработки
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